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A identifikaéni udaje objektu

Nézev stavby: 1/191 Vréen — opérna zed'

Skupina objektu: 100 - Objekty pozemnich komunikaci
Stavebni objekt (SO) S0 140 DIO

Druh stavby: Liniova stavba

Odvétvi: Silniéni doprava

Misto stavby: Obec Vréen

Kraj: Plzefisky kraj

Dotcené katastralni tzemi: Vréef

Projektant objektu Ing. Jifi Ulman

B  Struény popis stavby

Piedmétem stavby FeSené v rdmci dokumentace pro spolecné povoleni je navrh technického FeSeni nezbytné Upravy
prijezdniho Useku silnice 11/191 v ramci SO 101 a SO 102 v navaznosti na stabilizaci nasypové &asti télesa pfedmétné
komunikace opérnou zdi feSenou samostatnym SO 201.

Soucasti projektové dokumentace je navrh dopravné inZenyrského opatfeni (DIO). Zhotovitel si zajisti souhlas
spravce komunikace se zahajenim praci, pozada o zvlastni uzivani pozemni komunikace (provadéni stavebnich praci)
pfisluSny spravni silni¢ni Ufad. Pfechodna Uprava provozu v misté stavby bude stanovena vécné a mistné pfisluSnymi
spravnimi Ufady po predchozim pisemném vyjadfeni prislugného organu Policie CR DI v souladu s §77 zakona 361/2000
Sb. v platném znéni. Pfechodnou upravu provozu do¢asnym znaCenim na stavenisti stanovi pfislusny ufad.

Po celou dobu vystavby bude zajiSténa prijezdnost a prichodnost pro pési po stavajicich pfistupovych komunikaci
mimo stavenisté. Po celou dobu vystavby zlstanou prichodné stavajici koridory pro pési, které maji parametry umozriujici
bezpecny pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (vyhovuijici Sifku, sklony, vysku obruby).

Pfi provadéni stavebnich praci je nutno dodrzovat zasady bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci v souladu s platnymi
pfedpisy a nafizenimi, zejména Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb. O blizSich minimalnich pozadavcich na bezpeénost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich.

Viykopy budou ohranieny, zajiStény, pfi zahozu fadné zhutnény. Veskeré oteviené vykopy musi byt ohrazeny
zabranami a zabezpeceny tak, aby nedo$lo k padu osob do vykopl. Hranice smykového klinu u zapazeného vykopu je
stanovena na 0,5 m od hrany zapazeného vykopu, v takové minimalni vzdalenosti budou umistény i zabrany v chodniku.
Stavenisté bude viditelné oznaCeno bezpec¢nostnim oznaCenim a tabulkami o z&kazu vstupu nepovolanych osob. Zhotovitel
ruci za majetek na svém stavenisti a ve svém zajmu si sjedna ostrahu a ohrazeni. VeSkeré stroje a nafadi zhotovitele budou
fadné chranény a neponechany bez dozoru.

C Dopravné inzenyrska opatreni (DIO)

Projektova dokumentace navrhu dopravné-inZzenyrského opatfeni vySe uvedené akce byla zpracovana na zakladé
objednavky investora, tj. Spravy a udrzby silnic Plzefiského kraje, s poZzadavkem zpracovat jednoduchy névrh opatfeni pro
provadéni stavebnich praci v ramci této stavebni akce.

V rdmci zpracovani bylo pouZito ,Z&sad pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich®. Zasady pro
oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich upravuji podrobnosti o uZiti a umisténi dopravnich znacek,
svételnych signall a dopravnich zafizeni pro oznageni pracovnich mist. Vychazi zejména ze zékona ¢. 361/2000 Sb. a
vyhlaSky ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na
pozemnich komunikacich, souvisejicich technickych norem a technickych podminek Ministerstva dopravy.

Technologie opravy krytu je obsaZena v technické Casti projektové dokumentace.

Stavebni prace na opravé komunikace budou provadény za omezeného dopravniho provozu.

Stavebni prace budou realizovany po polovinach Sifky vozovky a s ohledem na mistni podminky, kdy se jedna o
nepfehledny Usek, bude nutno vyuZzit k fizeni dopravy svételné signalizacni zafizeni. Pak je nutné dbat na zabezpeeni
doCasného dopravniho znaceni a to jak béhem provadéni stavebnich praci (oznageni préce na silnici, Fizeni provozu
odpovédnymi osobami), tak i po skonéeni pracovni doby. Toto znaCeni zajisti dodavatel stavby. Dopravni znaceni pfi
provadéni stavebnich praci na silnici je stanoveno a vychazi ze Zasad pro pfechodné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich. Pracovni usek bude oznacen dle pfiloZzenych schémat v zavislosti na fazi realizace stavby. Délka pracovniho
useku vramci jednotlivych fazi bude volena dle pouzité technologie co nejdel3i, avSak za pfedpokladu fizeni provozu
odpovédnymi osobami pfi vzajemné komunikaci a dorozumivani radiovymi stanicemi. V kazdé fazi stavby musi zUstat
zachovan bezpecny prijezd v jednom jizdnim pruhu. Znacky budou osazeny dle schémat pfi dodrzeni pfedepsanych
vzdalenosti. Po skonceni pracovni doby bude do¢asné dopravni znageni odstranéno a komunikace bude prijezdna bez
omezeni, v pfipadé, Ze technologie neumozni opravit Usek do definitivni podoby bude osazeno dopravni znadeni,
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upozorfiujici na vzniklé prekazky (nerovnost vozovky, lokalni zizeni, omezeni rychlosti atd.). Pfi realizaci pfechodného
dopravniho znaéeni je nutno vychazet z TP 66 Zasady pro pfechodné dopravni znageni na pozemnich komunikacich. Pfi
umistovani dopravnich znaek a dopravnich zafizeni postupovat dle TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich. Svislé dopravni znacky Pro oznaceni pracovnich mist se uzivaji dle konkrétnich podminek stélé nebo
pfenosné svislé znaCky. Pfi jejich umistovani se postupuje podle TP 65. V ramci pracovniho mista se smi uZivat znacek jen
v takovém rozsahu a takovym zplsobem, jak to nezbytné vyZaduje bezpecnost provozu. Dopravni znaCeni musi vystihovat
skute€nou situaci v oblasti pracovniho mista a poskytovat jednoduché, v€asné a jednoznaéné informace. Provadi se podle
,Zasad pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich“ se zfetelem na intenzitu provozu, stavebni a dopravné-
technicky stav pozemni komunikace. Znacky uZivané pro oznaéeni pracovniho mista musi odpovidat vyhlasce €. 30/2001
Sh., CSN EN 12899-1, TP 143, VL 6.1, VL 6.2 a Zasadam pro oznagovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich.
Svislé znacky mohou byt dopinény, resp. zvyraznény vystraznym svétlem nebo zvyraznény umisténim na retroreflexnim
Zlutozeleném fluorescenénim podkladu a v odivodnénych pfipadech i osvétleny. Technické provedeni znaCek musi
odpovidat pfislusnym technickym predpistim (CSN 01 8020, CSN 01 8020 a CSN 73 1401). Znacky uzivané k oznadeni
pracovnich mist musi byt provedeny jako retroreflexni. Retroreflexni material svislych znacek uzitych na dalnicich, silnicich
pro motorova vozidla a mistnich komunikacich I. tfidy musi spliovat vlastnosti minimainé tfidy R2, na ostatnich pozemnich
komunikacich minimalng tfidy R1 dle CSN EN 12899-1. Rozméry svislych znadek stanovi VL 6.1 a VL 6.2. Neni dovoleno
uzivat svislych znaCek zmen3ené velikosti. Svislé znacky zvétSené velikosti se uZivaji na dalnicich a silnicich pro motorova
vozidla a pfipadné na dalSich dopravné vyznamnych (zejména smérové rozdélenych) pozemnich komunikacich. Svislé
znacCky zakladni velikosti se uZivaji na ostatnich komunikacich. V rdmci jednoho pracovniho mista se smi uZivat svislych
znacek pouze jedné velikosti.

Dopravni kuZele (Z 1) pouzivaji jako uzavérova zafizeni. Slouzi pfedevsim pro zfizovani pfiénych a podélnych uzavér
v ramci pracovniho mista. Dopravni kuzely umisténé v fadé za sebou maji vyznam podélné &ary souvislé. Lze jimi také
vymezovat plochu, do které je zakézano vjizdét. Pro dalnice a silnice pro motorova vozidla se pouzivaji dopravni kuzele
vySky 0,75 m v celoretroreflexnim provedeni minimainé tfidy R1. Dopravni kuZel je rozdélen péti stfidavé ¢ervenymi a bilymi
pruhy tak, aby zakladna a vrchol byly ¢ervené. Kuzel musi byt vyroben z netfistivého plastu nebo pryze. Zakladna a dily
slozeného kuzelu musi byt provedeny tak, aby se kuZel pfi pfevraceni nemohl kutalet po vozovce.

CA1 Zasady oznacovani pracovniho mista

1. OznaCovani pracovnich mist se provadi podle vzorovych schémat. Tato schémata je nutno pfizpUsobit konkrétni
situaci. To je mozné provést pfi zachovani funkénosti feSeni daného pfislusnym schématem.

2. Vedeni provozu v oblasti pracovniho mista ma byt pro uéastniky provozu snadno a jednoznac¢né rozeznatelné a
pochopitelné.

3. Dba se, aby byla zavadéna jen takova opatfeni, ktera se pro oznaeni pracovnich mist povazuji za bezpe¢na a
potfebna.

4. Znacky, svételné signaly a dopravni zafizeni souvisejici s pracovnim mistem se umistuji az bezprostfedné pfed
zaCatkem praci s ohledem na dobu potfebnou k jejich instalaci. Neni-li to mozné, musi byt jejich platnost do¢asné zrusena
zakrytim nebo jinym vhodnym zpusobem tak, aby znacky, svételné signaly a dopravni zafizeni nebyly viditelné z Zadného
jizdniho sméru.

5. Znadky, které maji vyznam jen v Easové omezené dobé (napf. jen v pracovni dobé), musi byt mimo tuto dobu (napf.
mimopracovni dobé&) zruSeny Skrtnutim, zakrytim nebo odstranénim.

6. Dopravni znaceni musi byt odpovidajicim zplisobem aktualizovano v souladu s postupem praci a po jejich ukon&eni
neprodlené odstranéno.

7. Pokud je to mozné, provadéji se prace spojené s oznaCovanim pracovniho mista v dobé nizkych intenzit provozu,
tj. mimo dopravni Spicky.

8. Pfi umistovani jednotlivych znadek, svételnych signalli a dopravnich zafizeni se postupuje ve sméru pohybu
dopravniho proudu. Pfi odstrafiovani pracovniho mista je Ize odstrariovat ve sméru pohybu dopravniho proudu, a to az poté,
kdy jsou vSechny jizdni pruhy v tomto sméru volné prljezdné.

9. S pracemi, pro néz je pracovni misto zfizovano, smi byt zapo€ato teprve tehdy, az jsou instalovany vSechny znacky,
svételné signaly a dopravni zafizeni.

10. Znacky, svételné signaly a dopravni zafizeni musi byt po celou dobu praci udrzovény ve funkénim stavu a v Cistoté
a spravné umistény.

C.2 Svételné signaliza€ni zafizeni

Svételné signalizaéni zafizeni (SSZ) je zafizeni, kterym se pomoci svételnych signalli vytvafenymi na navéstidlech
fidi a usmérnuje provoz. SSZ se uziva zejména tam, kde v dusledku pracovniho mista je provedeno takové zizeni vozovky,
Ze je mozny provoz pouze vV jednom jizdnim pruhu, je nutno jej fidit stfidavé pro kazdy smér jizdy a pro organizaci provozu
nepostacuje uZiti pouze znaéek ,Pfednost protijedoucich vozidel“ €. P 7 a ,Pfednost pfed protijedoucimi vozidly“ &. P 8.
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V rémci pracovniho mista se uZivaji zejména pfenosna SSZ tfibarevné soustavy s plnymi kruhovymi svétly. SSZ se
pro Ucely téchto Z&sad rozdéluji na dva typy:

-napéjeni SSZ je 230 V podle CSN EN 12368,
-napajeni pfenosnych SSZ je 12 V.

Umisténi navéstidel ma byt provedeno v souladu s CSN 73 6021. V oblasti pracovnich mist se zpravidia uZiva
priméru svételnych poli 0,20 m.

Navéstidlo se umistuje po pravé strané jizdniho pruhu, pro ktery je uréeno. Smi byt umisténo i na jizdnim pruhu,
jestlize tento je nasledné pracovnim mistem zuzen, ne vSak vice nez 2 m od jeho pravého okraje. Spodni okraj navéstni
plochy musi byt ve vySce min. 1,8 m nad urovni vozovky.

Rizeni navéstidel maze byt provedeno jako zavislé na provozu (fizeni podle dopravni poptavky) nebo jako nezavislé
na provozu s pevnymi signalnimi plany. V pfipadé fizeni pevnymi signalnimi plany je ucelné mit k dispozici nékolik jejich
modifikaci a tyto uZivat v souvislosti s aktualnimi dopravnimi potfebami.

Synchronizace navéstidel na vjezdech se provadi pomoci kabelu, radiového pfenosu nebo krystalu.

e synchronizace névéstidel kabelem — je z&kladnim druhem synchronizace a Ize ji uZit prakticky ve vSech pfipadech
provozu SSZ v rdmci pracovniho mista.

e synchronizace navéstidel radiovym pfenosem — zachovava zpétnou vazbu mezi navéstidly. Nemudze byt uZito tam,
kde neni zaruéen pfenos radiovych vin, napf. v tunelech, ¢lenitém terénu, apod.

o synchronizace navéstidel krystalem — je vhodna pouze tam, kde je uzké misto v celé délce pfehledné a neni delSi
nez 1000 m. Na rozdil od pfedchozich dvou zpisobl synchronizace zde chybi zpétna vazba navéstidel, nebot
kaZdé pracuje samostatné.

SSZ musi okamZité automaticky pfejit do reZimu pferuSovaného zlutého svétla v pfipadé, Zze se na svételném
signalizaénim zafizeni vyskytne néktera z nasledujicich poruch:

samovolné zastaveni b&hu programu,
nefunkéni Zarovka Cerveného svétla,
chybny pfenos povel,
chybny signélni obraz.
Neni-li moZno tento rezim zabezpecit, potom musi systém vSechna navéstidla vypnout.

C.3 DIO 01

Pfedmétem DIO 01 je navrh dopravné inZzenyrského opatfeni pro realizaci opérné zdi v ramci SO 201 Opérné zed a
navazujici opravy silnice 11/191 v ramci SO 101.

S ohledem na charakter opravy celého povrchu je navrzeno dopravni omezeni opravované ¢asti.

V rdmci zpracovani bylo pouZito ,Z&sad pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich®. Zasady pro
oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich upravuji podrobnosti o uZiti a umisténi dopravnich znacek,
svételnych signall a dopravnich zafizeni pro oznageni pracovnich mist. Vychazi zejména ze zékona €. 361/2000 Sb. a
vyhlaSky ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na
pozemnich komunikacich, souvisejicich technickych norem a technickych podminek Ministerstva dopravy.

Néavrh dopravné inzenyrského opatfeni DIO 01 vychazi z nésledujicich zasad:

o Realizace bude probihat po polovinach
Zabor stavby bude ze vSech stran ohrani¢en dopravnim znaCenim typu Z2, Z1
o  P¥i ndvrhu se vychazi z navrhu schématu B/6 ,Standartni pracovni misto. ZUzeni vozovky na jeden jizdni pruh.
fizeni provozu svételnymi signaly.*
e Minimélni Sife vozovky oproti schématu B/6 bude min. 3,0 m
Provizorni svislé dopravni znaCeni bude s retroreflexni upravou RA1 o z&kladnich rozmérech.
Dopravni omezeni pro DIO 01 bude platit po celou dobu stavby v zavislosti na postupu stavebnich praci.
Graficky je tato problematika doloZena v pfiloze D.3.2.

D Pouzité normy

Pfi projektovani byly pouzity tyto normy a technické predpisy:
TP 66  Zasady pro oznaovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich
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E Zaver

Projekt dopravné inZenyrskych opatfeni je navrzen pro potfeby zadosti pro zvlastni uzivani komunikace a zadosti pro
stanoveni pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich na pfisluSném fadé odboru dopravy po pfedchozim
pisemném vyjadreni pfislusného organu Policie CR a spravce komunikace.

Povinnosti zhotovitele stavby je fadna Udrzba provizorniho svislého dopravniho znaéeni. Je poéitano s tim, Ze
montaz, pfesun a demontaz svislého dopravniho znaceni provede odborna firma, kteréd se zabyva touto ¢innosti.
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